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OPIS TECHNICZNY

ROZBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 305 NA
ODCINKU OD MOSTU NA POLUDNIOWYM KANALE OBRY
DO M. MOCHY

1. Dane ogodlne

1) Inwestor — Zarzad Wojewodztwa Wielkopolskiego

61-713 Poznan, ul. Wilczak 51
2) Zadanie - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 305 w m. Mochy
3) Lokalizacja - gmina Przemet, powiat wolsztyriski

2. Przedmiot inwestycji

Opracowanie obejmuje:

- budowe/przebudowe kanalizacji deszczowej( branza kanalizacyjna);

- przebudowe kolidujacych elementéw infrastruktury ( branza instalacyjna, telekomunikacyjna i
elektroenergetyczna);

- rozbidrke mostu istniejacego( branza mostowa);

- budowe/rozbiérke mostu tymczasowego ( branza mostowa);

- budowe nowego mostu docelowego(branza mostowa);

- budowe do$wietlenia przej$¢ dla pieszych oraz zasilania znakéw aktywnych ( branza
elektroenergetyczna);

- budowe/przebudowe chodnikow,

- budowe/przebudowe zatok autobusowych,

- przebudowe istniejacych przepustow pod zjazdami indywidualnymi,

- zmiane geometrii skrzyzowania ul. Powstaricow Wikp.(DP3820P) oraz 3-go Maja(DP
3819P);

- zmiane geometrii istniejacych zjazddéw indywidualnych oraz publicznych;

- budowe murdw oporowych w ksztatcie litery L w celu zaoporowania nowych skarp;

- korekte statej organizacji ruchu;

- wymiana istniejacych kraweznikdw betonowych oraz obrzezy;

- zagospodarowania terenow zielonych;

- usuniecie kolidujacej zieleni wysokiej jak i niskiej.

- rozbidrke drogi objazdowej prowadzacq do mostu tymczasowego;



3. Stan istniejacy

Droga wojewodzka nr 305 zlokalizowana w miejscowo$ci Mochy posiada klase techniczng G

( gtéwna). Jest to gtowny cigg komunikacyjny z miejscowosci na kierunku Wolsztyn - Wschowa.

Teren objety inwestycjq petni takg sama funkcje jakg bedzie petnit po rozbudowie. Ruch na

podanej drodze nalezy zaliczy¢ do KR4.

Sam. ci¢zarowe | Sam. ci¢zarowe
Sam. Sam. bez przycze Z przyczepami Autobusy Ogoélem
Ip Rok osob. dost. pNy P P % P (Na) 8
(Nc) (Nc+p)
c d e f g 0
1 2015 p/d 2749 310 162 226 18 3525
% 77,9 8,8 4.6 6,4 0,5 98,2
2 mnozniki o-d-e-f-g | x1,033° x1,02° x1,03° 1 x1,035°
3 2020 p/d 3363 364 179 262 18 4186
4 mnozniki o-d-e-f-g x1,029° x1,02° x1,03° 1 x1,039°
5 2025 p/d 4130 420 197 304 18 5069
6 mnozniki o-d-e-f-g x1,025° x1,02° x1,035° 1 x1,032°
7 2030 p/d 4861 475 218 361 18 5933
8 mnozniki o-defg | x1,022° x1,02° x1,04° 1 x1,029°
9| 2035 | p/id 5617 529 241 440 18 6845

Jezdnia drogi zostata zdeformowana w zwigzku z dtugotrwatg eksploatacjg oraz brakiem

doraznych zabiegdéw remontowych. Droga posiada przekroje:

o drogowy ( przed mostem, za mostem w kierunku centrum);
o pot uliczny ( lokalne odcinki z chodnikami, podjazd pod wzniesienie w km 45-200);
o uliczny ( Sciste centrum miejscowosci tj. km 45+000);

Spadki poprzeczne w centrum miejscowos$ci daszkowe od 0,2 do 4 %, oraz jednostronne na
tukach poziomych o réznym pochyleniu

Aktualnie cato$¢ jezdni odwodniona jest w dwojaki sposob, na poczatku i na kofcu
miejscowo$ci wody deszczowe kierowane sg albo do przylegtych rowéw chionnych albo w tereny
Zielone. Centrum miejscowos$ci odwodnione jest do kanalizacji deszczowej ktora swoj odbiornik
posiada przy ul. Mleczarskiej w postaci matego zbiornika retencyjnego zlokalizowanego na dziatce
nr 399/6 w km 44+875. Zbiornik ten obstuguje réwniez cze$¢ zlewni gminnej i przy $rednich
opadach wypetnia si¢ btyskawicznie powodujgc rozlewisko.

W ciggu drogi brak przepustéw podziemnych zlokalizowanych prostopadle. Jedyne mate
przepusty zlokalizowane sg na zjazdach do posesji zlokalizowanych réwnolegle do osi drogi - od

km 45+700 do korica opracowania.



W km ok. 43+400 zlokalizowany jest istniejacy obiekt mostowy do rozbidrki. Ustréj nosny

mostu stanowi ptyta dwuwspornikowa a catkowita dtugo$¢ obiektu wynosi 19,70 m. Szerokos¢

catkowita mostu ( z gzymsami o szeroko$ci w planie 0,90 m od strony gérnej wody i 0,70 m od

strony dolnej wody) jest réwna 7,40 m. Szczego6towy opis w branzy mostowej i PZT.

Na catym odcinku pod jezdnig, zjazdami lub chodnikami zlokalizowane sg liczne elementy

infrastruktury podziemnej lub naziemnej w postaci:

Sieci elektro-energetycznej — eNN;
Sieci kanalizacji deszczowej — kd;
Sieci wodociggowej — w;

Sieci gazowej — g90;

sie¢ telekomunikacyjna - 4t, t;

Regulacji bedg wymagaty liczne zawory, zasuwy, studzienki rewizyjne oraz

telekomunikacyjne.

Inwestycja ma powigzania z ulicami publicznymi:

DG 572539P — ul. Wolnosci km 44+704,71;

DG 572540P — ul. Mleczarska km 44+862.20;
DG 572543P — ul. Konwaliowa km 44+959,29;
DP 3820 P - Powstanicow Wikp. km 45+132 47;
DP 3819 P — 3-go Maja km 45+163,57;

Dodatkowo droga wojewodzka krzyzuje sie z kilkoma drogami gminny wewnetrznymi nie

wpisanymi do uchwaty Rady Gminy m.in..

ul. Stoneczna — km 44+326,64;

ul. Akacjowa, Jeziorna — km 44+857,38;
ul. Podgérna — km 45+162,07;

ul. Lipowa — km 45+208,86;

ul. Sadowa — km 45+323.48;

ul. Koscielna — km 45+472,42;

ul. Polna — km 45+492,69;

ul. Spokojna — km 45+772,52;

Droga wojewodzka taczy sie ze zjazdami indywidualnymi na posesje:



Lp. | Kilometraz | Wymiary proj. | Nawierzchnia
proj.

1. | 43+254,32 | L=7,4;s=3,7 | Kostka bet.

2. | 43+259,89 | L=10,1,s=5,5 | Kostka bet.

3. | 43+300,36 | L=15,9;s=4,0 | Kostka bet.

4. | 43+473,71 | L=17,3;5=4,0 | Kostka bet.

5. | 43+623,63 | L=15,0;5=3,5 | Kostka bet.

6. | 43+641,52 | L=6,6;5=4,0 | Kostka bet.

7. | 4364440 | L=11,0;5=3,5 | k. bet.

8. | 43+658,47 | L=6,8;5=4,0 | k.bet.

9. | 43+698,96 | L=7,4;s=4,0 | k.bet.

10. | 43+705,24 | L=10,1;5=4,0 | k.bet

11. | 43+761,64 | L=8,6;s=7,0 | k.bet.

12. | 43+804,76 | L=4,15;5=5,7 | k.bet.

13. | 43+940,47 | L=8,4;5=7,0 | k.bet.

14. | 43+975,76 | L=5,1;5=4,0 | k.bet.

15. | 43+987,91 | L=51;5=3,5 | k.bet.

16. | 44+062,29 | L=7,0;s=4,0 | k.bet.

17. | 44+065,75 | L=6,0;5=4,5 | k.bet.

18. | 44+072,52 | L=5,7;5=4,5 | k.bet.

19. | 44+091,91 | L=7,0;5=4,0 | k.bet

20. | 44+143,14 | L=4,8,s=5,7 | k.bet.

21. | 44+170,34 | L=6,2;5=4,4 k.bet.

22. | 444207,66 | L=3,2;5=3,5 | k.bet.

23. | 444234,15 | L=6,2;5=3,5 | k.bet.

24. | 44425780 | L=15,4;5=6,0 | k.bet.

25, | 44+286,63 | L=5,8;s=4,0 | k.bet.

26. | 44+308,22 | L=6,2;5=4,0 k.bet.

27. | 44+4314,29 | L=6,3;s=4,0 | k.bet.

28. | 44+4326,64 | L=5,9;5=6,0 | k.bet.

29. | 44433345 | L=6,9;5=3,5 | k.bet.

30. | 44+338,74 | L=6,6;5=4,0 | k.bet.

31. | 44+352,19 | L=4,0;5=6,0 k.bet

32. | 44+369,81 | L=6,5;5=4,0 | k.bet.

33. | 44+4399,09 | L=5,1;5=5,0 | k.bet.

34. | 44+407,62 | L=4,7;5=4,0 | k.bet.

35. | 44+407,62 | L=6,2;5=4,0 | k.bet.

36. | 44+43549 | L=74;5=4,0 | k.bet.

37. | 44+44543 | L=7,0;5=6,0 | k.bet.

Lp. | Kilometraz | Wymiary Nawierzchnia
proj. Proj.

38 | 44+465,11 | L=5,6;5=5,5 | k.bet.
39 | 44+49451 | L=8,8;5=4,0 | k.bet.
40 | 44+504,27 | L=58;5=4,0 | k.bet.
41 | 44+509,57 | L=57;5=4,0 | k.bet.
42 | 44452951 | L=57;5=3,5 | k.bet.
43 | 44453754 | L=4,9;5=3,5 | k.bet.
44 | 44454189 | L=54;5=3,5 | k.bet.
45 | 44+563,11 | L=6,1;5=4,5 | k.bet.
46 | 44+582,50 | L=6,2;5=4,0 | k.bet.
47 | 44+619,09 | L=6,6;5=4,0 | k.bet.
48 | 44+632,90 | L=7,3;5=4,0 | k.bet.
49 | 44+640,54 | L=7,3;5=4,7 | k.bet
50 | 44+646,13 | L=8,0;5=4,0 | k.bet
51 | 44+653,21 | L=8,0;5=4,0 | k.bet
52 | 44+660,97 | L=4,1;5=3,5 | k.bet.
53 | 44+683,78 | L=3,3;s=3,7 | k.bet.
54 | 0+09,52 L=6,47;5=4,0 | k.bet.
55 | 44+713,11 | L=3,5;s=3,5 | k.bet
56 | 44+735,14 | L=6,0;5=4,0 | k.bet.
57 44+755,20 | L=4,3;5=4,0 | k.bet.
58 | 44475556 | L=3,7;5=5,0 | k.bet.
59 44+787,97 | L=4,1;5=4,0 | k.bet.
60 | 44+807,48 | L=4,8;5=4,0 | k.bet.
61 | 44+840,03 | L=3,9;5=4,0 | k.bet.
62 | 44+847,03 | L=3,9;5=4,0 | k.bet.
63 | 44+857,38 | L=8,0;5=6,0 | k.bet.
64 44487474 | L=3,9;5=4,0 | k.bet.
65 | 44+904,92 | L=4,5;5=5,0 | k.bet.
66 | 44+907,30 | L=3,8;5=4,0 | k.bet.
67 | 44+936,00 | L=4,5;5=4,0 | k.bet.
68 | 44+979,40 | L=8,5;s=3,8 | k.bet.
69 | 45+026,34 | L=5,8;5=4,0 | k.bet.
70 | 45+046,39 | L=5,9;5=7,3 | Bitum KR2
71 | 45+046,39 | L=4,3;5=6,3 | k.bet.
72 | 45+079,33 | L=3,8;5=3,5 | k.bet.
73 | 45+103,43 | L=5,0;5=8,0 | k.bet.
74 | 45+112,91 | L=3,0;5=4,5 | k.bet.




Lp. | Kilometraz | Wymiary Nawierzchnia
Proj. proj
106. | 46+311,43 | L=10,5;5=4,0 | k.bet.
107. | 46+381,12 | L=8,9;5=4,0 | k.bet.
108. | 46+384,61 | L=7,0;5=4,0 | k.bet.
109. | 46+429,43 | L=5,5;5=4,0 | k.bet.
110. | 46+473,46 | L=5,0;5=4,0 | k.bet.
111. | 46+489,62 | L=6,0;5=4,0 | k.bet.
112. | 46+510,26 | L=5,2;s=5,2 | k.bet.
113. | 46+554,17 | L=8,0;5=5,0 | k.bet.
114. | 46+596,17 | L=6,8;s=4,5 | k.bet.
115. | 46+609,99 | L=7,0;5=4,5 | k.bet.
116. | 46+629,55 | L=6,2;5=4,0 | k.bet.
117. | 46+657,02 | L=7,5;5=4,5 | k.bet.

Lp. Kilometraz Wymiary Nawierzc
Proj. hnia
Proj.
75. | 45+130,00 | L=13,0;5=3,5 | k.bet.
76. | 45+162,07 | L=8,0;5=5,0 k.bet.
77. | 043417 L=3,2;5=4,0 k.bet.
78. | 0+47,26 L=8,4;5=3,5 k.bet.
79. | 45+209,43 | L=9,8;5=6,0 k.bet.
80. | 45+323,48 | L=21,60;5=6 | k.bet.
81. | 45+370,02 | L=11,0;5=6,0 | k.bet.
82. | 45+384,07 | L=7,0;s=4,7 k.bet.
83. | 45+430,64 | L=8,5;5=4,2 k.bet
84. | 45+431,92 | L=9,1;5=5,5 k.bet.
85. | 45+472,42 | L=17,0;5=6,0 | k.bet
86. | 0+09,12 L=7,8;5=4,0 k.bet.
87. | 45+492,69 | L=21,0;5=6,0 | k.bet.
88. | 45+540,33 | L=8,3;5=4,0 k.bet.
89. | 45+572,51 L=5,1;5=4,0 k.bet.
90. | 45+631,56 | L=7,1;5=4,2 k.bet.
91. | 45+640,86 | L=5,0;5=4,2 k.bet.
92. | 45+675,84 | L=38;5=6,0 k.bet.
93. | 45+714,65 | L=3,9;5=7,0 k.bet.
94. | 45+741,84 | L=3,9;5=3,9 k.bet.
95. | 45+768,33 | L=8,0;5=3,5 k.bet.
96. | 45+772,52 | L=8,4;5=8,5 k.bet.
96'. | 45+820,00 | L=6,4;5=5,0 k.bet.
97. | 45+856,17 | L=6,2;5=5,2 k.bet.
98. | 45+878,11 L=5,9;5=5,0 k.bet.
99. | 45+917,32 | L=50,1;5=4,0 | k.bet.
100. | 46+037,93 | L=7,0;5=4,0 k.bet.
101. | 46+058,62 | L=4,8:5=4,0 | k.bet.
102. | 46+117,44 | L=5,4;5=4,0 | k.bet.
103. | 46+139,21 | L=7,5;5=6,0 | k.bet.
104. | 46+218,78 | L=7,0;5=4,0 | k.bet.
105. | 46+251,00 | L=6,5;5=5,5 | k.bet.




4. Budowa geologiczna, warunki hydrogeologiczne

Szczegotowa budowa geologiczna badanego terenu zostata rozpoznana do
gtebokosci 2,0-3,0 m p.p.t. Stwierdzono osady w postaci piaskdw i glin. Budowa geologiczna
nie jest zmienna przestrzennie w obrebie drogi i typowa dla tych okolic.

Pod konstrukcjg bitumiczng o zmiennej grubosci zlokalizowany jest ttuczen zmieszany
z duzg iloscig piachu. Pod ttuczniem zlokalizowane sg nasypy piaszczyste.

Od nawierzchni stwierdzono wystepowanie nasypdw o zmiennych migzszo$ciach,
niekiedy przekraczajacych 1,5 m. Stwierdzono je takze pod konstrukcjg drogi. Sktad nasypéw
to zwyczajny piasek z domieszka humusu oraz kamieni badz ttucznia. Przy wykonawstwie
nalezy zwréci¢ uwage na zmienng migzszos¢ nasypdw. Pod w/w nasypami wystepujq piaski
$rednie w stanie $redniozageszczonym.

W potudniowym krarcu badanego odcinka ( do km 46+500) pod piaskami stwierdzono
wystepowanie glin piaszczystych, gliniastych w stanie twardoplatycznym.
na badanym terenie nie stwierdzono wystepowania wody podziemnej do gtebokosci 2,0 m.
Badania wykonano w okresie bezopadowym. MozZliwe jest okresowe wystepowanie wody
gruntowej zawieszonej w stropie gliny czyli w nasypach. odwodnienie wykopow w takich
wypadkach jest mozliwe tylko za pomocg pompowania bezpo$redniego.

Wydzielono nastepujace warstwy geotechniczne:
o WARSTWA I - nasypy, piaszczysto-glebowe, warstwa nieno$na;
o WARSTWA Il - piaski $rednie, rzadko drobne w stanie $redniozageszczonym, o

$rednim stopniu zageszczenia Ip = 0,5.

o WARSTWA III - gliny piaszczyste, gliny oraz piaski gliniaste o Srednim stopniu

plastyczno$ci wg badan makroskopowych I = 0,2

Woda zlokalizowana na gtebokos$ci od 2,5 do 5,0 m.

5. Stan projektowany branza drogowa

o Dtugosc¢ drogi zasadniczej DW 305 — od km 43+119,00 do km 46+728,53 tj. 3 km 609,53
m

o Dtugos¢ odcinkdw frezowania i faczenia z istniejaca nawierzchnig - 10,0 m

o Droga wojewddzka — klasa G,

o Kategoria ruchu — KR4,

o Predko$¢ projektowa — Vp = 50 km/h ( na terenie zabudowanym),

o  Szerokos¢ jezdni — na catosci odcinka 6,5 — 10,9 m ( + poszerzenia na tukach
poziomych, bez odcinkdw faczenia),



Szerokos¢ poboczy gruntowych gr. 15 cm—1,25m
Szerokos¢ korony drogi — zmienna
Obcigzenie projektowane — 115 kN/os,
Spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym — 2%, daszkowy,
Spadek poprzeczny jezdni na tukach poziomych — jednostronny
Spadek podtuzny tamany od 0,30 % do 4,36 %, zastosowano tuki pionowe wkleste (
2500-10000 m) i wypukte ( 2000-7250 m)
Zjazdy na posesje: z kostki betonowej;
Zjazdy na drogi gminne nie objete uchwatg sejmiku tzn. niepubliczne: z kostki betonowe;j
Zjazdy na drogi gminne i powiatowe, publiczne z naw. asfaltobetonowe;,
Catkowita rozbiérka istniejacych nawierzchni w km:

o 43+119-43+255;

o  43+490 - 43+655;

o 43+745 - 43+840;

o  43+940 - 44+055;

o 44+165 - 44+240;

o  44+365 - 44+465;

o 44+515-45+200;

o 46+600 - 46+725
Wykonanie frezowania gr. 1-2 cm ( uszorstnienia) na odcinkach objetych wzmocnieniem
konstrukcji oprocz docelowego usunigcia niespetniajgcej wymogow warstwy wigzacej;
Wzdtuz jezdni na cato$ci opracowania wykonac $ciek przykraweznikowy obnizony 0 2 cm
w stosunku do krawedzi bitumu z dwoch kostek betonowych typu cegta opartych na
wspoinej tawie z kraweznikiem drogowym,
W terenie zabudowanym ograniczenie ulicy kraweznikiem betonowym 20 x 30 cm
wystajagcym na 12 cm;
W terenie zabudowanym projektuje sie wzdtuz miejscowosci chodnik jedno/obustronny o
szerokosci 1,5 - 2,0 m ograniczony od strony posesji obrzezem betonowym 8x30 cm w
tawie piaskowe;. Istniejgcy nienormatywny chodnik o szeroko$ci 1,3 m wykonany z ptytek
chodnikowych 35x35x5 cm, kostki betonowej typu psia ko$¢ oraz cegta do rozbiorki na
catosci opracowania.
Na cato$ci opracowania projektuje sie Sciezke rowerowa. W czesci niezabudowanej jako
ze jest jedyny cigg komunikacyjny po za jezdnig dopuszcza si¢ na niej warunkowo ruch
pieszych za pomoca oznakowania pionowego. Sciezka od km 43+119 do km 43+870

posiada¢ bedzie nawierzchnig bitumiczng a od 43+870 do km 46+654,77 bedzie

10



posiadata nawierzchnie z kostki betonowej niefazowanej( tacznie z przejazdami przez

zjazdy indywidualne);

W planie droga jest odcinkiem kretym wyokraglanym za pomocg promienia w zakresie

od 65 do 550 m;

Droga odwodniana bedzie grawitacyjne oraz za pomocg wpustow deszczowych do

kanalizacji deszczowej( odrebne opracowanie).

Zmiana geometrii skrzyzowania ulic 3-go Maja i Powstancow Wielkopolskich na

skanalizowane za pomoca;

o budowy trzech wysp krytych kierujgacych na ciggu DW 305 stuzacych jako
separatory ruchu kotowego oraz wyznaczone przejscia dla pieszych w km
45+051,65 do 45+112,91; od km 45+138,22 do km 45+162,07; od km 45+179,00
do km 45+189,000

o budowy matych kropli kierujacych ruch na ul. 3-go Maja oraz Powstarcow Wikp. tj.
drogach powiatowych 3819P oraz 3820P;

o budowa prawoskretu z DW 305 w DP 3820P o dtugosci akumulacji 20 m oraz
klinem naprowadzajacym o skosie 1:5 dajacym dtugos$¢ 17,5 m

Projektuje sie 3 zatoki autobusowe o wymiarach:

o Skos najazdowy — 1:8 dtugosci 24 m,

. Dtugos¢ peronu — 20,0 m, szeroko$¢ chodnika przy nim 2,0m,

o Skos wyjazdu — 1:4 dtugosci 12 m,

o Potaczenia wszelkich elementow geometrycznych wytukowacé kraweznikiem o
promieniu 30,0 m,

Projektuje sie 117 zjazdow tacznie z czego publicznych jest tylko 6 zlokalizowanych w km

45+046.39; 45+370.02; 45+384.07; 45+430.64; 45+431,92; 45+772.52.

Projektuje sie 2 zatoki techniczne do obstugi mostu jak i elementéw kanalizacyjnych przy

nim zlokalizowanych:

o Skos najazdowy — 1:3 dtugosci 9 m,

o Diugosc¢ peronu — 15,0 m, szerokos¢ $ciezki rowerowej przylegtej 2,5 m,

o Skos wyjazdu — 1:1 oraz 1:3 dtugo$ci 319 m,

o Potaczenia wszelkich elementow geometrycznych wytukowac kraweznikiem o
promieniu od 3 do 15,0 m,

Od km 45+780,00 do 46+720,00 zaprojektowano prawostronny réw chtonny o przekroju

trapezowym i zmiennej gtebokos$ci powstatej w wyniku nachylenia skarp o skosie 1:1,5.

Szerokos¢ dna 0,4 m. Na remontowanym rowie pod zjazdami indywidualnymi w km
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46+381,00; 46+473,46; 46+489,62; 46+510,26 i 46+629,55 nalezy utozy¢ rury PE

karbowane o $rednicy 400 mm i tacznej dtugosci 41,3 m.

Zdemontowac istniejace bariery starego typu SP - 09 z przektadkami i zastgpi¢ nowym

typem W3, ASI A, N2 - od km 46+645,00 do km 46+726,00.

Zaprojektowano dwie wyniesione na +15 cm wyspy spowalniajgce na wlotach do

miejscowosci 0 wymiarach 4x25 m od km 43+859 do km 43+884,00 oraz od km

46+160,60 do km 46+185,60. Skosy naprowadzajace 1:5.

Zatozono zasilanie oznakowania aktywnego na separatorach ruchu ( azyle), wyspach

spowalniajacych oraz do$wietlono wszystkie przejécia dla pieszych z pomocg

dedykowanego o$wietlenia typu "Zebra" zgodnie z odrebnym opracowaniem branzowym.

W km 45+409,56 zatozono przebudowe istniejacych schoddw terenowych szerokosci 4,0

m prowadzacych do szkoty - projektuje sie 4 stopnie o0 wymiarze 17x30 cm. Stopnie

wykonac¢ z kostki betonowej gr. 8 cm na podbudowie betonowej gr. 15 cm C12/15w

fazowanym obrzezu betonowym 8x30 cm.

Ze wzgledu na znaczne zajecie catej wolnej przestrzeni w projektowanym pasie

drogowym konieczne bedzie dopasowanie sie do przylegtych terenow wysokosciowo za

pomocg muréw oporowych prefabrykowanych typu L:

o km 45+115 przy zjezdzie na dziatke nr 1243/8 - dtugo$¢ murka 17,5 mb, typ
gigant 20, przypadek obcigzenia 2, dla samochodow do 3,5 t., 150x80x20 cm;
zastosowany w celu ograniczenia wejscia z robotami ziemnymi na sasiednie
dziatki

o km 0+20,00 skrzyzowanie z DP 3820 - dlugo$¢ murka 13,5 mb, typ gigant 25,
przypadek obcigzenia 3, dla samochodéw do 40t, 180x100x25 cm.

o km 45+180 skrzyzowanie z DP3819P - dtugo$¢ murka 37,5m, typ gigant 25, typ
obcigzenia 3, dla ruchu do 40t, 230x120x25 cm( konieczno$¢ przeprowadzenia
kabla TP pod tawg);

o km 45+216,00 do 45+274,00 - dtugos¢ murka 58 mb, typ obcigzenia 1,
130x70x15 cm, zabezpieczenie skarpy przed osuwaniem na budynki prywatne
oraz zapewnienia doswietlenia dla okien w budynku mieszkalnym;

o km 45+404 do 45+426 - dlugo$¢ murka 37 mb, obcigzenie typu 1, typ gigant 15,
120x65x15 cm, zabezpieczenie skarpy przed osuwaniem na chodniki oraz
posadowienie nowego ogrodzenia w miejsce istniejgcego wykonanego z
elementow systemowych.

o km 46+144 do km 46+210,00 - dtugo$¢ 72,7 mb, obcigzenie typu 1, chodnik do

2,5 t; wymiary 160x85x15 cm, zabezpieczeni chodnika przed osuwaniem si¢ na
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dziatke prywatng bedacaq placem magazynowym producenta wyrobow

betonowych

W zwigzku z koniecznoscig wykonania nowych elementéw konieczne jest wyciecie

kolidujacej zieleni w ilo$ci 419 drzew o $rednicach od 5 cm do 130 cm oraz 630 m?

krzakdw. Wiekszo$¢ wycinki drzew jest niezbedna ze wzgledu na koniecznos¢

wykonania objazdu na czas rozbiorki i budowy mostu tkz. bypass. Drzewa przewidziane

do nasadzenia to : grab pospolity oraz klony w ilosci ok. 246 szt. Odlegto$¢ miedzy

pniami - min. 5 m. Schemat rozmieszczenia pokazano na PZT.

Bypass - objazd tymczasowy w trakcie budowy mostu wykonywany w odlegtosci 18,9 m

od potudniowych kap mostu docelowego na Potudniowym Kanale Obry. Obiekt bedzie

stuzyt tylko na okres rozbidrki oraz budowy nowego mostu, po zakonczeniu prac musi

zosta¢ zdemontowany:

dtugosc¢ odcinka - 241,88 mb;

szeroko$¢ jezdni - 6,5 m;

konstrukcja - KR4 bez warstwy scieralnej;

nawierzchni - bitumiczna;

pobocze - jednostronne ttuczniowe gr. 15 cm, spadek 6% w kierunku terenéw
Zielonych.

szeroko$¢ jednostronnego chodnika - 2,0 m, spadek jednostronny 2%

spadek jezdni - jednostronny 2%;

predko$¢ projektowana - 30 km/h

tuki poziome — wyokraglone za pomocg promienia o wartosci 50 mb;

spadki podtuzne - od 0,48% do 1,27%, jedne tuk pionowy wklesty na przecieciu
stycznych o promieniu 2500m;

tymczasowe wydzielenie ruchu samochodowego od pieszego za pomocg
separatoréw typu U14a o wysoko$ci 80 cm i szeroko$ci podstawy 40 cm. Nalezy
zabezpieczy¢ skarpe od strony chodnika rowniez w/w separatorem - tgczna
dtugo$¢ - 479 mb

Obstuga watéw melioracyjnych bedzie mozliwa ze zjazdéw zlokalizowanych w km
43+259,89; 43+300,36; 43+473,71 i 43+644,40.

W ciggu drogi wojewddzkiej nalezy ustawi¢ barierki wygrodzeniowe typu U-12a w kolorze

biato czerwonym w km:

43+119,00 do km 43+250,0 - 1 =132 mb;
43+270,00 do km 43+388,00 — 1=118 mb;
43+416,26 do km 43+626,00 — | =210 mb;

13



e 43+830,00 do km 43+917,00 — 1 =87 mb x 2 = 174 mb;
e W km 45+115 przy zjezdzie do dziatki nr 1243/8 — 1=13,2 mb;
e skrzyzowanie z DP 3820P - 28,3 mb;
e skrzyzowanie z DP 3819P - 28,9 mb;
e na murze oporowym od km 45+216 do km 45+274,00 - dtugo$¢ 58 mb;

e przy zjezdzie na dziatke nr 1452 - 60,40 mb,

e Sumaryczna dtugo$¢ barierek 895,5 mb.

od km 46+144 do km 46+210 na murku oporowym — dtugo$¢ 72,7 mb.

o Odkm 45+214 do km 45+248 ze wzgledu na matg odlegto$¢ drogi od zabudowy

mieszkaniowej w celu zachowania do$wietlenia budynku mieszkalnego potgczono

Sciezke z ciggiem pieszym i zwezono ich wspdlng szeroko$¢ do 2,5 m( i zabezpieczono

barierkq U12a na murku oporowym)

o  Konieczny demontaz i montaz przystani kajakowej ze strony potudniowej obiektu

mostowego na potnocny ze wzgledu na budowe objazdu mostu.

o Schody do szkoty wyposazy¢ w pochylnie dla 0séb niepetnosprawnych o szeroko$ci 90

cm oraz porecz z blachy nierdzewnej montowang na wysokosci 90 cm wraz z patgkiem.

6. Konstrukcja nawierzchni drogi, zjazdéw, parkingu i

chodnika
Kilometraz DW 305
Gr. Konstrukcja z
naktad . .
. uwzglednienie Gr. nakfadki
Strona lewa ki z , Strona prawa .,
. m warunkéw z wyliczen
wylicze
4 terenowych
1 2 3 4 5
43+119 - 43+255 58 cm 43+119 - 43+255
43 cm( za
43+255 - 43+490 wyjatkiem 43+255 - 43+490
samego mostu)

43+490 - 43+655 58 cm 43+490 - 43+655
43+655 - 43+745 25cm 25cm 43+655 - 43+745 25cm
43+745 - 43+840 58 cm 43+745 - 43+840
43+840 - 43+940 25cm 25cm 43+840 - 43+940 25cm
434940 - 44+055 58 cm 434940 - 44+055
44+055 - 44+165 22 cm 22 cm 44+055 - 44+165 22 cm
44+165 - 44+240 58 cm 44+165 - 44+240
44+240 - 44+365 22cm 22 cm 44+240 - 44+365 22 cm
444365 - 44+465 | 58 cm 58 cm 44+365 - 44+465 58 cm
44+465 - 44+515 | 23 cm 23 cm 44+465 - 44+515 23 cm
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44+515 - 45+200 58 cm 58 cm 44+515 - 45+200 58 cm
45+200 - 45+300 22 cm 22 cm 45+200 - 45+300 22 cm
45+300 - 45+350 19 cm 19 cm 45+300 - 45+350 19cm
45+350 - 45+400 22 cm 22 cm 45+350 - 45+400 22 cm
45+400 - 45+575 19cm 19 cm 45+400 - 45+575 19 cm
45+575-46+500 | 22 cm 22 cm 45+575 - 46+500 22 cm
46+500 - 464550 | 14 cm 19 cm 45+500 - 46+550 14 cm
46+550 - 46+600 | 22 cm 22 cm 46+550-46+600 22 cm
46+600 - 46+725 58 cm 46+600-46+725

W celu wyréwnania ewentualnej réznicy pozioméw posadowienia jezdni prawej oraz lewe;
przy ukfadaniu warstw wzmacniajacych(nie catej konstrukcji) konieczne bedzie fragmentaryczne
wykonywanie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego AC16P o grubosci od 20 do 50 mm.

W celu likwidacji spekan odbitych oraz uskoku podtuznego w osi drogi ( oraz zapewnienia
wahadtowego ruchu dla mieszkancow) pod warstwag wigzacq utozy¢ na catym odcinku 2 metrowg,
geosiatke z wtokien szklanych o wytrzymato$ci 100kN/100kN przy wydtuzeniu max. 3%.

Na poczatku oraz na zakoniczeniu opracowania dowigzac sie szerokoscig jak i geometrig
pozioma do istniejacych rozwigzan w terenie( skosy 1:20), wykona¢ konstrukcje petng zasadnicza.

Ze wzgledu na znaczne poszerzenie projektowanej jezdni (7,4 m) w stosunku do istniejgce;
(6,1 m) nie zachodzi konieczno$¢ rozbiérki znacznych powierzchni istniejgcych na odcinkach
wzmacnianych. W celu wykonania obustronnych opasek o szerokosci rownej 1,0 m kazda nalezatoby
rozebrac tgcznie ok. 1390 m2 w celu dopasowania istniejacego $ladu drogi do projektowanego.

Do czesci wzmacnianej ( tj. 1,0 m) wliczono réwniez 20 cm $ciek przykraweznikowy.

Zestawienie diugosci/powierzchni konstrukcji odcinkow:

o odcinki z konstrukcjg petng ( 58 cm) --> dtugo$¢ 1 496 mb; powierzchnia 11 246 m?
o) odcinki z konstrukcjg petng ( 43 cm) --> 235 mb; powierzchnia 1 549 m?2
o odcinki z naktadkami o réznej grubo$ci --> 1 875 mb; powierzchnia 14 153 m?

Odcinki z wykonaniem wzmocnienia opasek w pelnej konstrukcji drogowej

Powierzchnia do rozbiorki
krawedzi w celu dowigzania
sie do proj. szerokosci oraz

wykonania opaski o
szerokosci 1,0 m

Powierzchnia do uzupetnienia
w celu dowigzania sie do proj.
szerokosci oraz wykonania
opaski o szerokosci 1,0 m

Strona lewa/prawa

1 3 3

434655 - 43+745 69 m’ 109 m?>
43+840 - 43+940 76 m? 21 m?
44+055 - 44+165 73 m? 135 m?
44+240 - 44+365 157 m? 91 m?
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POWIERZCHNIA

44+465 - 44+545 106 m? 52 m’
45+200 - 46+680 1548 m’ 982 m’
SUMA 2029 m? 1390 m?

W zwigzku z koniecznoscig wykonania scieku przykraweznikowego z kostki betonowe;

szerokosci 0,2 m uktadanego na wspolnej tawie betonowej z kraweznikiem na catosci opracowania o
tacznej dtugosci (46729-43119 = 3610x2 - 1086,3( odcinki bez $cieku)) 6133,7 mb, dajacego

powierzchnie rowng 1226,74 m2 projekt wzmocnienia ze wzgledu na znacznie potanienie kosztow

realizacyjnych rezygnuje z wykonania rozbiérki jezdni w celu wykonania opaski o szeroki 1,0 m z

kazdej ze stron. Nowa konstrukcje o powierzchni( 2029-1226,74-93,35 = 708,9 m2) na brakujacych

obszarach nalezy uktada¢ na podbudowie z betonu C12/15 gr. 20 cm dylatowanej co 5 m oraz na

warstwie mrozoodpornej z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym Rm=2,5 MPa.

Szczegotowy zakres uktadania konstrukcji drogowych pokazano na planszy zbiorczej

wzmochienia konstrukcji drogowej.

Konstrukcja zasadnicza o facznej dtugosci 1496 mb - gr. 58 cm:

o warstwa Scieralna z SMA 8 gr. 4 cm

o warstwa wigzaca z AC16W gr. 9 cm

o podbudowa zasadnicza z AC16P gr. 10 cm

o podbudowa pomocnicza z tucznia kamiennego 0/31,5 mm gr. 20 cm

o stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5 MPa gr. 15 cm

Konstrukcja przed i za przestem mostowym - o tacznej dtugosci 235 mb - gr. 43 cm

( koniecznos¢ wykonania ze wzgledu na znaczne wyniesienie nowego przesta mostowego ku gérze)

o warstwa $cieralna z SMA 8 gr. 4 cm

O

O

O

warstwa wigzaca z AC16W gr. 9 cm

podbudowa zasadnicza z AC16P gr. 10 cm

podbudowa pomocnicza z ttucznia kamiennego 0/31,5 mm gr. 20 cm

Konstrukcja wzmocnienia krawedzi drogi ( na dtugosci nakladek tj. 1 875 mb):

o warstwa Scieralna z SMA (SMA 8) gr. 4 cm

o warstwa wigzaca z AC16W gr. 6-9 cm

o podbudowa zasadnicza z AC16P gr. 6-12 cm

o podbudowa pomocnicza z betonu C12/15 gr. 20 cm dylatowana co 5 m

o stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5 MPa gr. 15 cm
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Konstrukcja zjazdéw publicznych/ skrzyzowan z drogami publicznymi( DP i DG) - KR3:
o warstwa Scieralna z SMA (SMA 8) gr. 4 cm
o warstwa wigzaca z AC16W gr. 14 cm
o podbudowa pomocnicza z tlucznia kamiennego 0/31,5 mm gr. 20 cm

o stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5 MPa gr. 15 cm

Konstrukcja zjazdow publicznych/ skrzyzowan z drogami wewnetrznymi(DG) - KR2:
o warstwa Scieralna z SMA (SMA 8) gr. 4 cm

warstwa wigzaca z AC16W gr. 10 cm

O

podbudowa pomocnicza z tucznia kamiennego 0/31,5 mm gr. 20 cm

O

stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5 MPa gr. 15 cm

O

Konstrukcja zatok autobusowych:
o  warstwa Scieralna kostki granitowej gr. 15 cm, regularnej - spoiny wypetnione zywicg
o podsypka grysowa z miatu kamiennego 0/5 mm gr. 3 cm
o  podbudowa zasadnicza z bet. C20/25 ze zbrojeniem rozproszonym gr. 20 cm

o stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5 MPa gr. 15 cm

Konstrukcja zjazdéw indywidualnych:
o  warstwa Scieralna kostki betonowej wibroprasowanej koloru czerwonego gr. 8 cm

podsypka grysowa z miatu kamiennego 0/5 mm gr. 3 cm

o

o  podbudowa zasadnicza ttucznia kamiennego 0-31,5 mm gr. 20 cm
o stabilizacja gruntu cementem Rm=1,5 MPa gr. 15 cm

W miejscu zaprojektowania Sciezki rowerowej fragment $ciezki uktadac¢ jako kostke niefazowana.

Konstrukcja chodnikow:
o  warstwa Scieralna kostki betonowej wibroprasowanej koloru szarego gr. 8 cm
o podsypka grysowa z miatu kamiennego 0/5 mm gr. 3 cm

o  warstwa mrozoochronna — stabilizacja gruntu cementem Rm=1,5 MPa gr. 10 cm

7w _wpw

o  warstwa Scieralna k. betonowej wibroprasowanej k. czerwonego, niefazowana gr. 8 cm

o podsypka grysowa z miatu kamiennego 0/5 mm gr. 3 cm
17



o  warstwa mrozoochronna - stabilizacja gruntu cementem Rm=1,5 MPa gr. 10 cm

7 _x_apw

o warstwa Scieralna z AC8S gr. 4 cm
o warstwa wigzaca z AC16W gr. 4 cm
o podbudowa z ttucznia kamiennego frakcji 0/31,5 mm gr. 10 cm

o  grunt doprowadzony do G1

Konstrukcja azylilwysp spowalniajacych:
o warstwa Scieralna kostki betonowej wibroprasowanej koloru czerwonego gr. 8 cm
o podsypka grysowa z miatu kamiennego 0/5 mm gr. 3 cm
o podbudowa zasadnicza ttucznia kamiennego 0-31,5 mm gr. 20 cm

o stabilizacja gruntu cementem Rm=1,5 MPa gr. 15 cm

Konstrukcja poboczy:

o warstwa tlucznia 0/31 mm gr. 15 cm

Konstrukcije na objezdzie tymczasowym na okres rozbiorki i budowy

nowego obiektu mostowego

Konstrukcja objazdu tymczasowego na czas budowy mostu:
o warstwa wigzaca z AC16W gr. 6 cm
o podbudowa zasadnicza z AC22P gr. 7 cm
o podbudowa pomocnicza z ttucznia kamiennego 0/31,5 mm gr. 20 cm
o nasyp zasadniczy z kruszywa budowlanego zageszczonego do Is=1,03
o stabilizacja gruntu cementem Rm=5,0 MPa gr. 20 cm

Konstrukcja poboczy na objezdzie tymczasowym:

o warstwa ttucznia 0/31 mm gr. 15 cm

Konstrukcja chodnika:
o warstwa wigzaca z AC16W gr. 6 cm
o podbudowa pomocnicza z tucznia kamiennego 0/31,5 mm gr. 20 cm

o cato$¢ zawinieta w geowtdkninie o wytrzymato$ci 80x80 kN
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7. Wytyczne technologiczno - wykonawcze

Dla zapobiegania peknieciom nawierzchni na styku konstrukcji drogi zastosowano
dwukierunkowe siatki polipropylenowe o sztywnych weztach umieszczane miedzy warstwg,
wigzacq a podbudowg zasadniczg z betonu asfaltowego na szeroko$ci 2,0 m w osi krawedzi(
wytrzymato$¢ 100 kN/m2) lub 1,0 m na krawedzi. Dodatkowo w celu zabezpieczenia konstrukcii
oraz zwiekszenia szczepno$ci miedzy warstwami nalezy pomiedzy kazdg warstwag uzy¢ emuls;i
kationowej w iloéci ok. 0,4 kg/m2. Konstrukcje uktadac na podtozu zageszczonym do Is>1,03.
Zatozenia konstrukcji jak dla KR4 zageszczenie podtoza jak i wszystkich warstw musi by¢ w
stanie przenies¢ obcigzenia dla KR4 tj. E1=100 MPa, E2=180 MPa. Wspdtczynnik

réznoziarnistosci dla kruszywa uzytego do wbudowania na nasypy minimum 5,0.

8. Zestawienie powierzchni

o  Nawierzchnia warstwy $cieralnej z SMA gr. 4 (DW ) - 27 462,00 m?
o  Skrzyzowania publiczne KR3 z SMA 8 gr. 4 ( DP i DG) -1036,00 m2
o  ZjazdynaDGzSMA8gr.4cm - 2200,00 m2
o Nawierzchnia Scieralna zatok autobusowych k. granitowa gr. 15¢cm - 485,00 m?

o  Nawierzchnia Scieralna $ciezki rowerowej AC8S gr. 4 cm - 1695,10 m2
o Nawierzchnia poboczy tluczniowych gr. 15 cm - 1579,00 m2
o Nawierzchnia Scieralna chodnika z k. bet. gr. 8 cm — 7250,00 m2

o Nawierzchnia Scieralna $ciezki rowerowej z k. bet. niefazowanej 8 cm- 4 996,90 m2

o  Nawierzchnia Scieralna zjazdéw indywidualnych z k. bet. 8 cm - 3256,00 m2
o  Nawierzchnia Scieralna azyli z k. bet. 8 cm - 450,00 m?
o  Nawierzchnia $cieku prefabrykowanego z k. betonowej gr. 8 cm - 1290,00 m2

Droga tymczasowa:

o  Nawierzchnia warstwy wigzacej z AC16W (objazd - BYPASS) -1 385,00 m2
o  Nawierzchnia $cieralna chodnika z AC16W - 453,00 m?
o  Nawierzchnia poboczy ttuczniowych gr. 15 cm - 241,00 m2
Uwaga:

Przy liczeniu warstw konstrukcyjnych nieokraweznikowanych nalezy pamieta¢ o
wartosciach odsadzek na kazdej z nich! Ukosowanie nawierzchni z AC jak i podbudéw 1:1.
Ukosowanie ttucznia 1:1,5.
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9. Profil podtuzny

Profil wykona¢ zgodnie z dokumentacjg projektowa. Maksymalne spadki nie przekraczajg
wartosci dopuszczalnych - wartosci od 0,30 % do 4,36 %, w celu wytagodzenia zatomow
wiekszych niz 1° zastosowano tuki pionowe wkleste ( 2500-10000 m) i wypukte ( 2000-7250 m).

Zjazdy na zakonczeniu dopasowac do istniejacych rzednych terenu!

10. Krawezniki

Krawezniki uzyte w projekcie:

o Kraweznik dr. betonowy typ ciezki wystajacy na + 12 cm -20x30cm

o Kraweznika najazdowy betonowy typ ciezki -20x22cm

o Kraweznik betonowy skosny typ ciezki -20x22x30cm
o Obrzeze betonowe -8x30cm

o Kraweznik wysepkowy systemowy trapezowy -25x30cm

o Kraweznik ptaski systemowy wysepkowy -10x30cm

o Scieki prefabrykowane betonowe -60x30x15cm

Krawezniki drogowe 20x30 cm nalezy stosowac jako opornik dla chodnika od strony jezdni. W
przypadku krawedzi drogi wykonanej z kraweznikéw drogowych 20 x 30 cm wystajacych na +12
cm zjazdy do posesji umozliwi¢ wstawiajac w odpowiednie miejsca krawezniki najazdowe 20 x 22
wystajace na +2 cm. Zjazd od strony wiasciciela rowniez ograniczy¢ w/w kraweznikiem.
Kraweznik skosny uzywac przy zmianie poziomdw kraweznika z wystajacego na zatopiony.
Obrzezem 8x30 cm zamknag¢ konstrukcje chodnika od strony posesji. Krawezniki drogowe i
najazdowe ustawi¢ na tawie z betonu C-12/15 z oporem. W przypadku $cieku
przykraweznikowego z kostki betonowej fawe $cieku potaczy¢ z tawa kraweznika. Obrzeze 8x30
cm oporowac tawg piaskowa. Na azylach i wyspach spowalniajgcych stosowac elementy
systemowe trapezowe 25x30 cm lub ptaskie 10x30 cm.

W celu odprowadzenia wody deszczowej do przylegtego rowu od km 45+780 nalezy utozy¢ Scieki
prefabrykowane betonowe 60x30x15 ¢cm na tawie betonowej gr. 10 cm. Dodatkowo w chodniku
od km 46+460 do km 46+628 nalezy wykonac obrocony Sciek na fawie betonowej aby

wyprowadzi¢ wode deszczowg do rowu za chodnikiem.

Zestawienie dtugosci prefabrykatow:
o 20 x 30 cm - 4750 mb
o 20 x 22 cm - 3550 mb
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20 x 22 x 30 cm - 250 mb
8 x30cm - 5600 mb
25x30cm - 295 mb
10 x 30 cm - 70mb
60 x 30 x 15¢cm - 30mb

W celu prawidtowego osadzenia w/w prefabrykatow konieczne bedzie wykonania tawy

betonowej z betonu C12/15 w ilosci 910,0 m3 oraz zwirowej w ilosci 250,0 ma.

Krawezniki na tukach stosowac jako prefabrykaty tukowe, nie docina¢ elementéw prostych.

11.

Odwodnienie/kanalizacja deszczowa

W zwigzku z szerokim zakresem robét drogowych niezbedne bedzie skorygowanie

istniejacego odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej jak i budowy nowego.

Projektuje sie:

Wykonanie ok. 206 wpustéw deszczowych punktowych kraweznikowo- jezdniowych
lub jezdniowych ( branza instalacyjna);

Wykonanie 61 odwodnien liniowych klasy D400 na zjazdach indywidualnych do
poses;ji ( branza instalacyjna).

Od km 45+780,00 do 46+720,00 zaprojektowano prawostronny réw chtonny o
przekroju trapezowym i zmiennej gteboko$ci powstatej w wyniku nachylenia skarp o
skosie 1:1,5. Szerokos¢ dna 0,4 m. Na remontowanym rowie pod zjazdami
indywidualnymi w km 46+381,00; 46+473,46; 46+489,62; 46+510,26 i 46+629,55
nalezy utozy¢ rury PE karbowane o $rednicy 400 mm i facznej dtugosci 41,3 m. Rury
uktada¢ na 20 cm fawie z ttucznia 0-31,5 mm wystajacej po za obrys rury na +10 cm.
Przekrycie rury tacznie z konstrukcjg minimum 30 cm. Wloty obrukowac kostka
granitowg 5/7 cm na szeroko$ci 1,0 m z kazdej ze stron - uktada¢ na 5 cm podsypce
cementowo - piaskowej 1:3. Na dtugosci 2 m przed wlotami i za nimi uktadac ptyty
azurowe 10x60x40 cm tak aby zabezpieczy¢ réw przed rozmyciem. Przekrycie
minimalne wraz z konstrukcja zjazdu 30 cm.

Budowa na catosci drogi Sciekdw przykraweznikowych z kostki betonowej szerokosci

20 cm na wspolinej tawie betonowej z betonu C12/15 z kraweznikiem.
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12. Przebudowa sieci telekomunikacyjnych

Na podanym odcinku wystepuja 3 rodzaje sieci nalezace do 3 administratoréw tj. Orange S.A.,

WSS i INEA. Szczegdtowy zakres prac przedstawiono w opracowaniu branzowym

13. Roboty elektroenergetyczne

Szczegotowy zakres doswietlenia przejs¢ dla pieszych jak i zasilania oznakowania aktywnego

przedstawiono w opracowaniu elektroenergetycznych.

14. Roboty ziemne

W celu sporzadzenia bilansu mas ziemnych wykonano przekroje poprzeczne projektowanej
niwelety w odlegtosci 25,0 m kazdy oraz na kazdym projektowanym zjezdzie. Z powyzszego bilansu
mas ziemnych wynika iz niezbedne bedzie wykonanie zaréwno na odcinku zasadniczym jak i
objezdzie:

e  Wykopow zasadniczych - odcinek zasadniczy 8242 m3, siegacz 4269 m3
e Nasypow zasadniczych = odcinek zasadniczy 14037 m3, siegacz 1289 m?3
e  Usuniecie humusu/gleby = odcinek zasadniczy i siegacz 3855 m3
e Wbudowanie humusu = odcinek zasadniczy i tacznik 720 i 1289 m3
Szczegotowy bilans mas ziemnych przedstawiono w zatgczonych do projektu wykonawczego

tabelach robot ziemnych.

15. Roboty rozbidérkowe

Jako roboty rozbiorkowe nalezy potraktowac:

rozbiorke istniejgcej konstrukcji drogi oraz zjazdoéw do posesji wykonanych np. z betonu jak i

konstrukcje zasadniczg;

e demontaz kraweznikdw betonowych 15x30 oraz 15x22

o frezowanie catos¢ konstrukcji do gtebokosci w-wy wigzacej ( w celu uszorstnienia
powierzchni) oraz rozebranie niezbednych fragmentéw jezdni tak aby wykonac konieczne
poszerzenie jedni na tukach i prostych przejsciowych itp..

e demontaz istniejgcego oznakowania drogi wraz ze stupkami;

e demontaz stupdw z sygnalizacjg Swietlng przy szkole;

e Scinanie poboczy;

e przestawienie kolidujgcych ogrodzen i bram wjazdowych;

e demontaz istniejgcych barier drogowych;
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e demontaz konstrukcji drogowej jak i nasypow po likwidacji objazdu tymczasowego przez
Potudniowy Kanat Obry.

e Rozbidrka istniejgcych schoddw oraz murkow oporowych przy obiekcie szkolnym.

16. Urzadzenia obce

Na catym odcinku pod jezdnia, zjazdami lub chodnikami zlokalizowane sg liczne elementy
infrastruktury podziemnej lub naziemnej w postaci:

e  Sieci elektro-energetycznej — eNN;

e Sieci kanalizacji deszczowej — kd;

e  Sieci wodociggowej — w;

e Sieci gazowej — g90;

Regulacji bedg wymagaty liczne zawory, zasuwy, studzienki rewizyjne oraz
telekomunikacyjne. Sieci zabezpiecza¢ zgodnie z projektami branzowymi lub wytycznymi
administratorow.

Prace w miejscach, w ktorych znajduja sie wiw sieci wykona¢ recznie bez uzycia
sprzetu mechanicznego!!!

Dla kazdej z kolidujacych branzy zostat opracowany oddzielne projekty branzowe

ich usuniecia.

17. Inwentaryzacja zieleni

W celu wykonania poszerzen oraz nowej konstrukcji jezdni niezbedna bedzie wycinka
drzew wysokich oraz zieleni niskiej. Drzewa o obwodzie powyzej 30 cm zaznaczono na planie
sytuacyjnym. Do wycinki bedzie przeznaczonych okoto 419 sztuk drzew o $rednicach od 5 co 130
cm oraz okoto 630 m2 krzakdw niskich.

W zwigzku z zapisami decyzji Srodowiskowej nr 1/2012 z dnia 08.02.2012 r. nalezy
wprowadzi¢ nasadzenia rekompensacyjne w miejscach do tego mozliwych tj. gtownie na
dziatkach zlokalizowanych w obrebie mostéw docelowego i tymczasowego oraz w wolnych
przestrzeniach zielonych w terenie zabudowanym. Drzewa przewidziane do nasadzen to : grab

pospolity oraz klony w ilosci ok. 246 szt. Odlegto$¢ migdzy pniami - min. 5 m.
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Nr Srednica na wysokosci 130 | Typ drzewa
drzewa | cm

1. =30 Klon zwyczajny
2. ?=38,5 Klon zwyczajny
3. @=31 Klon zwyczajny
4. @=38 Klon zwyczajny
5. J=44 Klon zwyczajny
6. @=39 Klon zwyczajny
7. @=42 Klon zwyczajny
8. @=33 Klon zwyczajny
9. =39 Klon zwyczajny
10. @=35 Klon zwyczajny
1. @=40 Klon zwyczajny
12. @=30 Klon zwyczajny
13. 2=5 Drzewo ozdobne
14. 2=36 Klon zwyczajny
15. @=34 Klon zwyczajny
16. @=37 Klon zwyczajny
17. @=33 Klon zwyczajny
18. @=32 Klon zwyczajny
19. ?=38 Klon zwyczajny
20. @=31 Klon zwyczajny
21. @=24 Klon zwyczajny
22. @=27 Klon zwyczajny
23. @=34 Klon zwyczajny
24. @=23 Klon zwyczajny
25. @=25 Klon zwyczajny
20. @=29 Klon zwyczajny
27, @=35 Klon zwyczajny
28. @=41 Klon zwyczajny
29. 0=28 Klon zwyczajny
30. @=28 Klon zwyczajny
31. @=30 Klon zwyczajny
32. @=21,5 Klon zwyczajny
33. =20 Klon zwyczajny
34. @=25 Klon zwyczajny
35. 2=19 Klon zwyczajny
36. =35 Klon zwyczajny
37. @=30 Klon zwyczajny
38. 2=3 sadzonka

39. 0=4 sadzonka

40. J=4 sadzonka

41. @=2 sadzonka

42. @=2 sadzonka

43. @=3 sadzonka

44. @=24 Klon Zwyczajny
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45. @=2 Sadzonka

46. @=3 Sadzonka

47. @=2 Sadzonka

48. @=35 Klon zwyczajny
49. ?=38 Klon zwyczajny
50. 0=26 Klon zwyczajny
51, @=23 Klon zwyczajny
52. @=23 Klon zwyczajny
53. @=30 Klon zwyczajny
54. @=37 Klon zwyczajny
55. @=31 Klon zwyczajny
96. @=0 Brak drzewa

57. @=32 Klon zwyczajny
58. @=21 Klon zwyczajny
59. @=44 Klon zwyczajny
60. 0=28 Klon zwyczajny
61. @=10 Jarzab pospolity
62. @=30 Rubinia Akacjowa
63. @=33 Klon zwyczajny
64. @=31 Klon zwyczajny
65. @=27 Klon zwyczajny
66. @=29 Klon zwyczajny
67. @=0 Brak drzewa

68. @=0 Brak drzewa

69. @=0 Brak drzewa

70. @=31 Klon zwyczajny
7. @=0 Brak drzewa

72. @=0 Brak drzewa

73. @=29 Klon zwyczajny
74. 2=16 Klon zwyczajny
75. @=2x10 Jarzab pospolity
76. @=45 m2 Zielen niska, krzaki
7. ?=36 Lipa drobnolistna
78. @=14 Lipa drobnolistna
79. =21 Lipa drobnolistna
80. @=14 Lipa drobnolistna
81. =16 Lipa drobnolistna
82. @=20,24,25,24 Lipa drobnolistna
83. @=15,20,22,30,35,37 Swierk Pospolity
84. @=9 Lipa drobnolistna
85. @=10 Lipa drobnolistna
86. @=13 Lipa drobnolistna
87. =18 Lipa drobnolistna
88. @=23 Lipa drobnolistna
89. @=9 Lipa drobnolistna
90. J=6 Lipa drobnolistna
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91. @=10 Lipa drobnolistna

92. @=22 Lipa drobnolistna

93. J=34 Lipa drobnolistna

94, @=30 Lipa drobnolistna

95. @=8,11,13 Jarzab Pospolity

96. @=11+12 Jarzab Pospolity

97. @=15 m? Krzaki, zielen niska

98. @=475 Jabton - drzewo owocowe

99. 7=5,6,7,8,9,9,9,6,8,10,8 Swierk pospolity

100. | @=45 Swierk Pospolity

101. @=15m2 Krzaki, zielen niska

102. @=3x10 Wierzba ptaczaca

103. @=12 Wierzba - Scieta na 130, bez lisci

104. @=15 Wierzba - Scieta na 130, bez lisci

105. @=13 Wierzba - Scieta na 130, bez lisci

106. J=26 Lipa drobnolistna

107. @=32 Lipa drobnolistna

108. @=21 Lipa drobnolistna

109. @=24 Lipa drobnolistna

110. @=28 Lipa drobnolistna

111. @=22 Lipa drobnolistna

112. @=50 Orzech whoski

113. @=0 Wyciete drzewo

114, @=0 Wyciete drzewo

115. | @=2x5 Swierk pospolity

116. | @=2x12 Swierk pospolity

117. @=10 Sliwa

118. @=4x20 Brak drzew - pienki podziemne

119. @=31 Jodla pospolita

120. @=17 Lipa drobnolistna

121. @=24 Lipa drobnolistna

122. @=16 Lipa drobnolistna

123. | @=5x5,8,9,10,12 Swierk pospolity

124, @=21,22,20 Jabton

125. | @=3x10 Swierk pospolity

126. @=12 Lipa drobnolistna

127. @=19,20,20,8,8, Brzoza pospolita - skupisko pod pompownig, zakres

oznaczony sprayem ekologicznym
128. @=17,17,11 Brzoza pospolita - skupisko pod pompownie, zakres
oznaczony sprayem ekologicznym

129. @=17,14,13,15,16,11 Swierk pospolity - skupisko pod pompownie, zakres
20,14,14,10,12,17,17,16, oznaczony sprayem ekologicznym
12,19,11,16,19,16,15,
18,15,17,16,11,15,16,8,8

130. @=200m? Krzaki, zielen niska

131. @=30,28,22,25 Brzoza pospolita

132. @=35,40,27,28 Rubinia akacjowa
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133. 7=15,16,19,20 Rubinia akacjowa
134. @=400 m?2 Krzaki, zielen niska
135. 0=28 Dab szyputkowy
136. @=28,21,13,21,33,9,25,21, TEREN JEZIORA MOCHENSKIEGO, teren
21,32,24,38,24,7,19, zabagniony, drzewa oznaczone sprayem
14,28,23, ekologicznym - LAS gatunki drzew Dab Szyputkowy,
23,13,31,11,24,40,43, Buk zwyczajny, Brzoza pospolita
8,23,26,26,35,8,3,19,26
22,27,24,28,17,6,13,22
21,17,11,10,20,32,22,25,
35,20,
19,14,9,22,9,21,13,13,
12,8,14,14,16,16,
9,11,14,25,23,22,22,41,21,9,
22,10,26,31,33,36,16,4,17,
10,11,25,24,33,11,10,9,6,15,
12,20,22,15,17,12,13,14,
8,6,10
137. @=51 Brzoza pospolita
138. @=34 Brzoza pospolita
139. @=26,24,30,21,5,9,10,43, TEREN KANALU MOCHENSKIEGO, teren
29,41,26,27,22,12,14,23,25, | zabagniony, drzewa oznaczone sprayem
15,13,26,24,24,25,17,22,19, | ekologicznym - LAS gatunki drzew Dab Szyputkowy,
15,23,19,32,9,38,22,21,5, Buk zwyczajny, Brzoza pospolita
30,19,17,80,68,9,8,6,8,7,5,
5,76,54,2,7,89,6,6,7,10,12,
13,15,18,15,11,13,14
140. @=130 Buk zwyczajny
141, @=15,20,10,8,16,13,14 Dab szyputkowy - drzewa na wale rzeki
142. @=49 Dab szyputkowy
143. @=21 Dab szyputkowy
144, @=21,43 Dab szyputkowy
145, ©=10,19,20,15,15,14,13,12, | Swierk pospolity
11,11,12,13
146. @=23,24,25,22,23,23,2422, | Swierk pospolity
18,19,20,21
147. @=12 Dab szyputkowy

Elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego

W celu podwyzszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego projektuje sie nowa stata

organizacje ruchu uwzgledniajaca:

o Przestawienie sygnalizacji wzbudzanej;

o Wymiane nieaktualnego oznakowania na nowe;
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o Wymiang catkowitg istniejacych barier energochtonnych na ochronne zgodnie z
aktualnymi wymogami technicznymi.

o Korekte skrzyzowan z drogami publicznymi.

o Zabezpieczenie przejazdu oraz ruchu pieszych przez objazd mostu na czas budowy
obiektu docelowego.

Wi/w stafa organizacji ruchu stanowi oddzielny element opracowania branzy drogowej.

19. Uwagi

UWAGA: Przed przystapieniem do robét ziemnych nalezy caly projekt wynies¢ w teren
i sprawdzi¢ zgodnos¢ rozwiazan projektowych z istniejagcym terenem i jego uzbrojeniem.
Geometrie trasy wytyczy¢ na podstawie planéw sytuacyjnych. Sposéb ustawienia
kraweznikow i obrzezy ustali¢ na podstawie planéw sytuacyjnych oraz szczegotow
konstrukcyjnych. Wszelkie zauwazone rozbieznosci pomiedzy rysunkami a czesScia

opisowg nalezy skonsultowa¢ z projektantem przed przystapieniem do rohét.
Opracowat:
mgr inz. Mateusz Mokwiriski

LBS/0012/POOD/10

upr. drogowe do proj. bez ograniczen

Zielona Goéra listopad 2015
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CZESC RYSUNKOWA
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