
±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+254.32

hp=62,10
hi=61,94

Hz = 1,20
Wz = 1,90
Nz = 0,75

Rk = 1,55
Frez = 0,70

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+262.26

hp=62,14
hi=61,91

Hz = 1,75
Wz = 2,65
Nz = 0,95

Rk = 1,60
Frez = 0,70

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+300.81

hp=62,34
hi=61,80

Hz = 2,50
Wz = 0,80
Nz = 15,40

Rk = 1,50
Frez = 0,70
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2%
±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+119.00

hp=00,00
hi=00,00

Hz = 0,65
Wz = 3,30
Nz = 0,55

Rk = 1,30
Frez = 0,60

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+149.00

hp=61,80
hi=61,88

Hz = 0,65
Wz = 3,75
Nz = 1,30

Rk = 1,30
Frez = 0,60

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+179.00

hp=61,71
hi=61,82

Hz = 0,65
Wz = 3,80
Nz = 1,05

Rk = 1,30
Frez = 0,60

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+209.00

hp=61,86
hi=61,74

Hz = 0,85
Wz = 2,05
Nz = 4,10

Rk = 1,30
Frez = 0,60

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+239.00

hp=62,02
hi=61,96

Hz = 0,65
Wz = 2,65
Nz = 0,75

Rk = 1,40
Frez = 0,65
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jezdnia
400125

pobocze gruntowe

Rozbiórka istniejącej konstrukcji - podbudowy

Legenda:

Zebranie humusu istniejącego
Wykopy zasadnicze
Nasypy zasadnicze

Projektowany spadek poprzeczny

Istniejąca konstrukcja
Projektowana konstrukcja

Rozbiórka nawierzchni bitumicznej - frezowanie

5.1.

Podpis:Specjalność:Nr uprawnień:

Imię i nazwisko:Stanowisko:

Projektowanie w specjalności

drogowej

1/2003/ZG
mgr inż. Janusz LaskowskiSprawdzający:

Projektant:
mgr inż. Mateusz Mokwiński LBS/0012/POOD/10

Projektowanie w specjalności

konstrukcyjno - inżynieryjnej

w zakresie dróg

Zamawiający:

Jednostka projektowa:

Stadium projektu:

Zamierzenie budowlane:

Nazwa opracowania:

Branża:

Tytuł rysunku:

Obiekt budowlany:

PROJEKT WYKONAWCZY

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

PRZEBUDOWA DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 305 NA ODCINKU OD

MOSTU NA POŁUDNIOWYM KANALE OBRY DO M. MOCHY

Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 305 od km 43+119,00 do km 46+727,96

DROGOWA

PRZEKROJE POPRZECZNE

II.

Tom:

AUGMEN CONSULTING GROUP Sp.j.

ul. WROCŁAWSKA 5a, 65-427 ZIELONA GÓRA

1 : 50

KM 43+119 ÷ 43+300



±0

6%

1:1,5

6%

±0

6%

1:1,5

6%

6%

2%

2%
1:1,52%

6%

2%

2%
1:1,52%

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+322.91

hp=62,44
hi=61,77

Hz = 5,50
Wz = 1,05
Nz = 26,15

Rk = 2,00
Frez = 1,35

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+346.06

hp=62,51
hi=61,53

Hz = 10,90
Wz = 0,00
Nz = 68,50

Rk = 1,80
Frez = 1,20

hp=61,59
hi=59,63

hm 0+31.80 hp=61,93
hi=61,50

hm 0+58.94
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pobocze gruntowe

125
pobocze gruntowe

250

ścieżka rowerowa

300

zatoka autobusowa

250

ścieżka rowerowa

Rozbiórka istniejącej konstrukcji - podbudowy

Legenda:

Zebranie humusu istniejącego
Wykopy zasadnicze
Nasypy zasadnicze

Projektowany spadek poprzeczny

Istniejąca konstrukcja
Projektowana konstrukcja

Rozbiórka nawierzchni bitumicznej - frezowanie

5.2.

Podpis:Specjalność:Nr uprawnień:

Imię i nazwisko:Stanowisko:

Projektowanie w specjalności

drogowej

1/2003/ZG
mgr inż. Janusz LaskowskiSprawdzający:

Projektant:
mgr inż. Mateusz Mokwiński LBS/0012/POOD/10

Projektowanie w specjalności

konstrukcyjno - inżynieryjnej

w zakresie dróg

Zamawiający:

Jednostka projektowa:

Stadium projektu:

Zamierzenie budowlane:

Nazwa opracowania:

Branża:

Tytuł rysunku:

Obiekt budowlany:

PROJEKT WYKONAWCZY

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

PRZEBUDOWA DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 305 NA ODCINKU OD

MOSTU NA POŁUDNIOWYM KANALE OBRY DO M. MOCHY

Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 305 od km 43+119,00 do km 46+727,96

DROGOWA

PRZEKROJE POPRZECZNE

II.

Tom:

AUGMEN CONSULTING GROUP Sp.j.

ul. WROCŁAWSKA 5a, 65-427 ZIELONA GÓRA

1 : 50

KM 43+300÷ 43+346



±0

6%

1:1,5

6%

±0

6%

1:1,5

6%

6%

2%

2%
1:1,52%

6%

2%

2%
1:1,52%

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+371.14

hp=62,51
hi=61,47

Hz = 11,00
Wz = 0,00
Nz = 63,65

Rk = 1,70
Frez = 1,15

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+389.51

hp=62,44
hi=61,52

Hz = 11,90
Wz = 0,00
Nz = 72,90

Rk = 1,65
Frez = 1,15

hp=60,99
hi=58,93

hp=61,21
hi=59,27

hm 0+88.59

hm 1+06.96
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Rozbiórka istniejącej konstrukcji - podbudowy

Legenda:

Zebranie humusu istniejącego
Wykopy zasadnicze
Nasypy zasadnicze

Projektowany spadek poprzeczny

Istniejąca konstrukcja
Projektowana konstrukcja

Rozbiórka nawierzchni bitumicznej - frezowanie

5.3.

Podpis:Specjalność:Nr uprawnień:

Imię i nazwisko:Stanowisko:

Projektowanie w specjalności

drogowej

1/2003/ZG
mgr inż. Janusz LaskowskiSprawdzający:

Projektant:
mgr inż. Mateusz Mokwiński LBS/0012/POOD/10

Projektowanie w specjalności

konstrukcyjno - inżynieryjnej

w zakresie dróg

Zamawiający:

Jednostka projektowa:

Stadium projektu:

Zamierzenie budowlane:

Nazwa opracowania:

Branża:

Tytuł rysunku:

Obiekt budowlany:

PROJEKT WYKONAWCZY

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

PRZEBUDOWA DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 305 NA ODCINKU OD

MOSTU NA POŁUDNIOWYM KANALE OBRY DO M. MOCHY

Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 305 od km 43+119,00 do km 46+727,96

DROGOWA

PRZEKROJE POPRZECZNE

Tom:

AUGMEN CONSULTING GROUP Sp.j.

ul. WROCŁAWSKA 5a, 65-427 ZIELONA GÓRA

1 : 50

KM 43+346 ÷ 43+389



±0

6%

1:1,5

6%

6%

2%

2%
1:1,52%

6%

2%

2%
1:1,52%

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+422.81

hp=62,27
hi=61,43

Hz = 11,30
Wz = 0,00
Nz = 59,70

Rk = 1,65
Frez = 1,10

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+447.41

hp=62,14
hi=61,38

Hz = 10,20
Wz = 00,00
Nz = 43,00

Rk = 1,75
Frez = 1,20

±06%

hp=60,86
hi=59,45

hp=60,97
hi=59,82

hm 1+40.26

hm 1+65.81

1:1,5
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Rozbiórka istniejącej konstrukcji - podbudowy

Legenda:

Zebranie humusu istniejącego
Wykopy zasadnicze
Nasypy zasadnicze

Projektowany spadek poprzeczny

Istniejąca konstrukcja
Projektowana konstrukcja

Rozbiórka nawierzchni bitumicznej - frezowanie

5.4.

Podpis:Specjalność:Nr uprawnień:

Imię i nazwisko:Stanowisko:

Projektowanie w specjalności

drogowej

1/2003/ZG
mgr inż. Janusz LaskowskiSprawdzający:

Projektant:
mgr inż. Mateusz Mokwiński LBS/0012/POOD/10

Projektowanie w specjalności

konstrukcyjno - inżynieryjnej

w zakresie dróg

Zamawiający:

Jednostka projektowa:

Stadium projektu:

Zamierzenie budowlane:

Nazwa opracowania:

Branża:

Tytuł rysunku:

Obiekt budowlany:

PROJEKT WYKONAWCZY

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

PRZEBUDOWA DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 305 NA ODCINKU OD

MOSTU NA POŁUDNIOWYM KANALE OBRY DO M. MOCHY

Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 305 od km 43+119,00 do km 46+727,96

DROGOWA

PRZEKROJE POPRZECZNE

II.

Tom:

AUGMEN CONSULTING GROUP Sp.j.

ul. WROCŁAWSKA 5a, 65-427 ZIELONA GÓRA

1 : 50

KM 43+389 ÷ 43+447



6%

2%

2%
1:1,52%

6%

2%

2%
1:1,52%

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+473.71

hp=62,00
hi=61,45

Hz = 14,05
Wz = 0,20
Nz = 43,55

Rk = 1,70
Frez = 1,15

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+506.33

hp=61,83
hi=61,54

Hz = 5,50
Wz = 0,40
Nz = 11,00

Rk = 1,75
Frez = 1,20

±0

5%

15%

1:1,5
3,5% 2%6%

1:1,5

hp=61,09
hi=59,53

hp=61,25
hi=60,94

hm 1+91.72

hm 2+24.90

±0
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±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+523.74

hp=61,74
hi=61,50

Hz = 1,30
Wz = 0,20
Nz = 7,80

Rk = 1,75
Frez = 1,05

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+550.62

hp=61,61
hi=61,50

Hz = 1,20
Wz = 0,80
Nz = 6,25

Rk = 1,85
Frez = 1,10
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Zjazd indywidualny

1849,3 250
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250

ścieżka rowerowa

Rozbiórka istniejącej konstrukcji - podbudowy

Legenda:

Zebranie humusu istniejącego
Wykopy zasadnicze
Nasypy zasadnicze

Projektowany spadek poprzeczny

Istniejąca konstrukcja
Projektowana konstrukcja

Rozbiórka nawierzchni bitumicznej - frezowanie

5.5.

Podpis:Specjalność:Nr uprawnień:

Imię i nazwisko:Stanowisko:

Projektowanie w specjalności

drogowej

1/2003/ZG
mgr inż. Janusz LaskowskiSprawdzający:

Projektant:
mgr inż. Mateusz Mokwiński LBS/0012/POOD/10

Projektowanie w specjalności

konstrukcyjno - inżynieryjnej

w zakresie dróg

Zamawiający:

Jednostka projektowa:

Stadium projektu:

Zamierzenie budowlane:

Nazwa opracowania:

Branża:

Tytuł rysunku:

Obiekt budowlany:

PROJEKT WYKONAWCZY

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

PRZEBUDOWA DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 305 NA ODCINKU OD

MOSTU NA POŁUDNIOWYM KANALE OBRY DO M. MOCHY

Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 305 od km 43+119,00 do km 46+727,96

DROGOWA

PRZEKROJE POPRZECZNE

Tom:

AUGMEN CONSULTING GROUP Sp.j.

ul. WROCŁAWSKA 5a, 65-427 ZIELONA GÓRA

1 : 50

KM 43+447 ÷ 43+550



±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+580.48

hp=61,46
hi=61,49

Hz = 2,80
Wz = 2,80
Nz = 11,30

Rk = 1,85
Frez = 1,25

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+621.65

hp=61,43
hi=61,38

Hz = 2,20
Wz = 2,10
Nz = 5,95

Rk = 1,80
Frez = 1,20

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+641.25

hp=61,49
hi=61,38

Hz = 2,30
Wz = 3,20
Nz = 0,57

Rk = 1,70
Frez = 1,20

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 43+658.47

hp=61,54
hi=61,33

Hz = 1,40
Wz = 0,25
Nz = 3,15

Rk = 0,00
Frez = 0,45

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 43+698.98

hp=61,66
hi=61,37

Hz = 1,40
Wz = 0,20
Nz = 3,20

Rk = 0,00
Frez = 0,45

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 43+705.28

hp=61,65
hi=61,34

Hz = 1,60
Wz = 0,65
Nz = 2,05

Rk = 0,00
Frez = 0,45

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+760.00

hp=61,48
hi=61,34

Hz = 1,30
Wz = 3,60
Nz = 0,70

Rk = 1,65
Frez = 1,15

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+804.76

hp=61,38
hi=61,29

Hz = 0,85
Wz = 1,95
Nz = 0,10

Rk = 1,75
Frez = 1,20
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Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 43+732.99

hp=61,56
hi=61,34

Hz = 0,85
Wz = 0,10
Nz = 2,50

Rk = 0,00
Frez = 0,45

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+782.50

hp=61,41
hi=61,36

Hz = 0,75
Wz = 0,25
Nz = 1,40

Rk = 1,70
Frez = 1,15

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+602.07

hp=61,37
hi=61,47

Hz = 1,10
Wz = 2,75
Nz = 4,30

Rk = 1,85
Frez = 1,25

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+837.80

hp=61,51
hi=61,35

Hz = 0,85
Wz = 0,30
Nz = 2,05

Rk = 1,75
Frez = 1,20

6% 2%Pr
oj

ek
to

wa
na

 g
ra

ni
ca

pa
sa

 d
ro

go
we

go Pr
oj

ek
to

wa
na

 g
ra

ni
ca

pa
sa

 d
ro

go
we

go
Pr

oj
ek

to
wa

na
 g

ra
ni

ca
pa

sa
 d

ro
go

we
go

Pr
oj

ek
to

wa
na

 g
ra

ni
ca

pa
sa

 d
ro

go
we

go

Ist
ni

eją
ca

 g
ra

ni
ca

 p
as

a
dr

og
ow

eg
o

Ist
ni

eją
ca

 g
ra

ni
ca

 p
as

a
dr

og
ow

eg
o

Ist
ni

eją
ca

 g
ra

ni
ca

 p
as

a
dr

og
ow

eg
o

Ist
ni

eją
ca

 g
ra

ni
ca

 p
as

a
dr

og
ow

eg
o

Pr
oj

ek
to

wa
na

 g
ra

ni
ca

pa
sa

 d
ro

go
we

go
Ist

ni
eją

ca
 g

ra
ni

ca
 p

as
a

dr
og

ow
eg

o

Pr
oj

ek
to

wa
na

 g
ra

ni
ca

pa
sa

 d
ro

go
we

go
Ist

ni
eją

ca
 g

ra
ni

ca
 p

as
a

dr
og

ow
eg

o

Pr
oj

ek
to

wa
na

 g
ra

ni
ca

pa
sa

 d
ro

go
we

go
Ist

ni
eją

ca
 g

ra
ni

ca
 p

as
a

dr
og

ow
eg

o

Pr
oj

ek
to

wa
na

 g
ra

ni
ca

pa
sa

 d
ro

go
we

go
Ist

ni
eją

ca
 g

ra
ni

ca
 p

as
a

dr
og

ow
eg

o

375
jezdnia

375
jezdnia
375 250

ścieżka rowerowa

125
pobocze gruntowe

3%
3%

3%
3%

2%2%
2%2%

325
jezdnia

325
jezdnia
325200

chodnik

200 250

ścieżka rowerowa

325
jezdniajezdnia

325

chodnik

200 250

ścieżka rowerowa

2%2%
2%2%

2%2%

370
jezdniajezdnia

370250

ścieżka rowerowa

200

chodnik

2%
2%

Rozbiórka istniejącej konstrukcji - podbudowy

Legenda:

Zebranie humusu istniejącego
Wykopy zasadnicze
Nasypy zasadnicze

Projektowany spadek poprzeczny

Istniejąca konstrukcja
Projektowana konstrukcja

Rozbiórka nawierzchni bitumicznej - frezowanie

5.6.

Podpis:Specjalność:Nr uprawnień:

Imię i nazwisko:Stanowisko:

Projektowanie w specjalności

drogowej

1/2003/ZG
mgr inż. Janusz LaskowskiSprawdzający:

Projektant:
mgr inż. Mateusz Mokwiński LBS/0012/POOD/10

Projektowanie w specjalności

konstrukcyjno - inżynieryjnej

w zakresie dróg

Zamawiający:

Jednostka projektowa:

Stadium projektu:

Zamierzenie budowlane:

Nazwa opracowania:

Branża:

Tytuł rysunku:

Obiekt budowlany:

PROJEKT WYKONAWCZY

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

PRZEBUDOWA DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 305 NA ODCINKU OD

MOSTU NA POŁUDNIOWYM KANALE OBRY DO M. MOCHY

Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 305 od km 43+119,00 do km 46+727,96

DROGOWA

PRZEKROJE POPRZECZNE

II.

Tom:

AUGMEN CONSULTING GROUP Sp.j.

ul. WROCŁAWSKA 5a, 65-427 ZIELONA GÓRA

1 : 50

KM 43+550 ÷ 43+837



±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 43+940.47

hp=61,63
hi=61,44

Hz = 1,45
Wz = 1,90
Nz = 0,60

Rk = 0,00
Frez = 0,45

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 43+975.76

hp=61,52
hi=61,46

Hz = 1,05
Wz = 2,65
Nz = 0,55

Rk = 1,75
Frez = 0,60

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 44+065.76

hp=61,68
hi=61,42

Hz = 1,20
Wz = 0,90
Nz = 1,05

Rk = 0,00
Frez = 0,45

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 44+072.52

hp=61,70
hi=61,41

Hz = 1,15
Wz = 0,70
Nz = 0,90

Rk = 0,00
Frez = 0,45

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 44+091.90

hp=61,77
hi=61,42

Hz = 1,25
Wz = 0,70
Nz = 0,60

Rk = 0,00
Frez = 0,50

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 44+118.14

hp=61,73
hi=61,42

Hz = 0,70
Wz = 0,75
Nz = 0,10

Rk = 0,00
Frez = 0,50

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 44+143.14

hp=61,65
hi=61,40

Hz = 1,10
Wz = 0,75
Nz = 1,30

Rk = 0,00
Frez = 0,50

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+170.34

hp=61,55
hi=61,40

Hz = 1,20
Wz = 1,55
Nz = 0,95

Rk = 1,75
Frez = 0,60

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+207.66

hp=61,47
hi=61,40

Hz = 0,90
Wz = 2,45
Nz = 0,70

Rk = 1,70
Frez = 0,60

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+234.15

hp=61,55
hi=61,41

Hz = 1,20
Wz = 1,95
Nz = 1,35

Rk = 1,75
Frez = 0,60

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 44+255.75

hp=61,62
hi=61,41

Hz = 2,20
Wz = 3,85
Nz = 0,80

Rk = 0,00
Frez = 0,50
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±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 43+872.81

hp=61,64
hi=61,64

Hz = 1,40
Wz = 0,20
Nz = 1,60

Rk = 0,00
Frez = 0,50

±0
Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+005.77

hp=61,46
hi=61,51

Hz = 0,85
Wz = 2,85
Nz = 1,85

Rk = 1,75
Frez = 0,60

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+035.76

hp=61,57
hi=61,44

Hz = 0,90
Wz = 1,25
Nz = 2,60

Rk = 1,80
Frez = 0,60

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 43+907.83

hp=61,73
hi=61,44

Hz = 0,95
Wz = 0,20
Nz = 3,85

Rk = 0,00
Frez = 0,45
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Rozbiórka istniejącej konstrukcji - podbudowy

Legenda:

Zebranie humusu istniejącego
Wykopy zasadnicze
Nasypy zasadnicze

Projektowany spadek poprzeczny

Istniejąca konstrukcja
Projektowana konstrukcja

Rozbiórka nawierzchni bitumicznej - frezowanie

5.7.
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Imię i nazwisko:Stanowisko:

Projektowanie w specjalności

drogowej

1/2003/ZG
mgr inż. Janusz LaskowskiSprawdzający:

Projektant:
mgr inż. Mateusz Mokwiński LBS/0012/POOD/10

Projektowanie w specjalności

konstrukcyjno - inżynieryjnej

w zakresie dróg

Zamawiający:

Jednostka projektowa:

Stadium projektu:

Zamierzenie budowlane:

Nazwa opracowania:

Branża:

Tytuł rysunku:

Obiekt budowlany:

PROJEKT WYKONAWCZY

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

PRZEBUDOWA DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 305 NA ODCINKU OD

MOSTU NA POŁUDNIOWYM KANALE OBRY DO M. MOCHY

Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 305 od km 43+119,00 do km 46+727,96

DROGOWA

PRZEKROJE POPRZECZNE

II.

Tom:

AUGMEN CONSULTING GROUP Sp.j.

ul. WROCŁAWSKA 5a, 65-427 ZIELONA GÓRA

1 : 50

KM 43+550 ÷ 44+255



±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 44+287.97

hp=61,71
hi=61,37

Hz = 1,20
Wz = 0,40
Nz = 1,75

Rk = 0,00
Frez = 0,50

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 44+308.21

hp=61,72
hi=61,38

Hz = 1,25
Wz = 0,35
Nz = 2,30

Rk = 0,00
Frez = 0,50

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 44+330.43

hp=61,64
hi=61,38

Hz = 1,40
Wz = 0,60
Nz = 1,85

Rk = 0,00
Frez = 0,50

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 44+314.31

hp=61,69
hi=61,38

Hz = 1,15
Wz = 0,45
Nz = 1,40

Rk = 0,00
Frez = 0,45

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 44+338.73

hp=61,61
hi=61,36

Hz = 1,35
Wz = 0,70
Nz = 1,00

Rk = 0,00
Frez = 0,45

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 44+326.54

hp=61,65
hi=61,43

Hz = 1,20
Wz = 0,60
Nz = 1,45

Rk = 0,00
Frez = 0,45

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+369.81

hp=61,49
hi=61,34

Hz = 1,15
Wz = 1,60
Nz = 0,60

Rk = 1,75
Frez = 0,60

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 44+352.19

hp=61,56
hi=61,41

Hz = 0,90
Wz = 1,00
Nz = 0,75

Rk = 0,00
Frez = 0,45

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 44+362.44

hp=61,52
hi=61,35

Hz = 0,95
Wz = 0,60
Nz = 1,70

Rk = 0,00
Frez = 0,45

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+399.08

hp=61,39
hi=61,39

Hz = 1,00
Wz = 4,30
Nz = 0,20

Rk = 1,75
Frez = 0,60

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+435.48

hp=61,39
hi=61,39

Hz = 1,30
Wz = 2,45
Nz = 0,65

Rk = 1,65
Frez = 1,10

5%

5%

5%

5%

5%

5%

5%

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+407.62

hp=61,35
hi=61,32

Hz = 1,30
Wz = 4,10
Nz = 0,00

Rk = 1,60
Frez = 1,05
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Rozbiórka istniejącej konstrukcji - podbudowy

Legenda:

Zebranie humusu istniejącego
Wykopy zasadnicze
Nasypy zasadnicze

Projektowany spadek poprzeczny

Istniejąca konstrukcja
Projektowana konstrukcja

Rozbiórka nawierzchni bitumicznej - frezowanie

5.8.

Podpis:Specjalność:Nr uprawnień:

Imię i nazwisko:Stanowisko:

Projektowanie w specjalności

drogowej

1/2003/ZG
mgr inż. Janusz LaskowskiSprawdzający:

Projektant:
mgr inż. Mateusz Mokwiński LBS/0012/POOD/10

Projektowanie w specjalności

konstrukcyjno - inżynieryjnej

w zakresie dróg

Zamawiający:

Jednostka projektowa:

Stadium projektu:

Zamierzenie budowlane:

Nazwa opracowania:

Branża:

Tytuł rysunku:

Obiekt budowlany:

PROJEKT WYKONAWCZY

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

PRZEBUDOWA DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 305 NA ODCINKU OD

MOSTU NA POŁUDNIOWYM KANALE OBRY DO M. MOCHY

Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 305 od km 43+119,00 do km 46+727,96

DROGOWA

PRZEKROJE POPRZECZNE

II.

Tom:

AUGMEN CONSULTING GROUP Sp.j.

ul. WROCŁAWSKA 5a, 65-427 ZIELONA GÓRA

1 : 50

KM 44+255 ÷ 44+ 435



±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+445.41

hp=61,45
hi=61,42

Hz = 1,45
Wz = 2,65
Nz = 1,60

Rk = 1,65
Frez = 1,10

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+465.11

hp=61,55
hi=61,40

Hz = 1,05
Wz = 1,40
Nz = 0,40

Rk = 1,65
Frez = 1,10

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 44+494.51

hp=61,71
hi=61,47

Hz = 1,65
Wz = 0,75
Nz = 3,50

Rk = 0,00
Frez = 0,45

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 44+504.27

hp=61,73
hi=61,45

Hz = 1,25
Wz = 0,65
Nz = 1,60

Rk = 0,00
Frez = 0,45

±0

Przekrój poprzeczny - nakładka bitumiczna
km 44+509.57

hp=61,71
hi=61,49

Hz = 1,20
Wz = 0,90
Nz = 1,75

Rk = 0,00
Frez = 0,45

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+529.51

hp=61,65
hi=61,53

Hz = 1,10
Wz = 1,40
Nz = 0,70

Rk = 1,60
Frez = 1,05

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+541.89

hp=61,61
hi=61,53

Hz = 1,05
Wz = 2,20
Nz = 0,05

Rk = 1,60
Frez = 1,05

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+563.17

hp=61,54
hi=61,54

Hz = 1,10
Wz = 2,70
Nz = 0,05

Rk = 1,60
Frez = 1,05

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+537.54

hp=61,62
hi=61,53

Hz = 1,20
Wz = 2,10
Nz = 2,40

Rk = 1,60
Frez = 1,05

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+582.49

hp=61,55
hi=61,52

Hz = 1,40
Wz = 2,90
Nz = 1,50

Rk = 1,60
Frez = 1,05

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+619.09

hp=61,66
hi=61,56

Hz = 1,15
Wz = 1,35
Nz = 0,80

Rk = 1,65
Frez = 1,10

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+632.90

hp=61,71
hi=61,57

Hz = 1,50
Wz = 1,15
Nz = 2,40

Rk = 1,65
Frez = 1,10
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Rozbiórka istniejącej konstrukcji - podbudowy

Legenda:

Zebranie humusu istniejącego
Wykopy zasadnicze
Nasypy zasadnicze

Projektowany spadek poprzeczny

Istniejąca konstrukcja
Projektowana konstrukcja

Rozbiórka nawierzchni bitumicznej - frezowanie

5.9.

Podpis:Specjalność:Nr uprawnień:

Imię i nazwisko:Stanowisko:

Projektowanie w specjalności

drogowej

1/2003/ZG
mgr inż. Janusz LaskowskiSprawdzający:

Projektant:
mgr inż. Mateusz Mokwiński LBS/0012/POOD/10

Projektowanie w specjalności

konstrukcyjno - inżynieryjnej

w zakresie dróg

Zamawiający:

Jednostka projektowa:

Stadium projektu:

Zamierzenie budowlane:

Nazwa opracowania:

Branża:

Tytuł rysunku:

Obiekt budowlany:

PROJEKT WYKONAWCZY

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

PRZEBUDOWA DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 305 NA ODCINKU OD

MOSTU NA POŁUDNIOWYM KANALE OBRY DO M. MOCHY

Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 305 od km 43+119,00 do km 46+727,96

DROGOWA

PRZEKROJE POPRZECZNE

II.

Tom:

AUGMEN CONSULTING GROUP Sp.j.

ul. WROCŁAWSKA 5a, 65-427 ZIELONA GÓRA

1 : 50

KM 44+435 ÷ 44+633



±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+646.13

hp=61,75
hi=61,63

Hz = 1,55
Wz = 2,05
Nz = 3,40

Rk = 1,65
Frez = 1,10

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+653.21

hp=61,75
hi=61,64

Hz = 1,35
Wz = 1,00
Nz = 1,20

Rk = 1,60
Frez = 1,10

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+660.97

hp=61,72
hi=61,66

Hz = 1,15
Wz = 1,85
Nz = 2,15

Rk = 1,60
Frez = 1,05

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+683.78

hp=61,66
hi=61,61

Hz = 0,85
Wz = 1,75
Nz = 0,90

Rk = 1,95
Frez = 1,30

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+704.71

hp=61,59
hi=61,53

Hz = 2,75
Wz = 9,10
Nz = 0,20

Rk = 1,60
Frez = 1,05

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+713.11

hp=61,57
hi=61,55

Hz = 1,00
Wz = 2,80
Nz = 0,35

Rk = 1,60
Frez = 1,05

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+735.14

hp=61,54
hi=61,70

Hz = 1,05
Wz = 4,50
Nz = 0,00

Rk = 1,60
Frez = 1,05

5%

5%

5%

5%

5%

±0

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+755.19

hp=61,61
hi=61,62

Hz = 1,00
Wz = 4,50
Nz = 0,00

Rk = 1,60
Frez = 1,05

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+787.97

hp=61,72
hi=61,69

Hz = 0,90
Wz = 2,35
Nz = 0,05

Rk = 1,60
Frez = 1,05

Przekrój poprzeczny - nowa konstrukcja
km 44+807.48

hp=61,74
hi=61,73

Hz = 0,95
Wz = 2,55
Nz = 0,05

Rk = 1,60
Frez = 1,05

±0
±0

5%

5%

5%15%
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Rozbiórka istniejącej konstrukcji - podbudowy

Legenda:

Zebranie humusu istniejącego
Wykopy zasadnicze
Nasypy zasadnicze

Projektowany spadek poprzeczny

Istniejąca konstrukcja
Projektowana konstrukcja

Rozbiórka nawierzchni bitumicznej - frezowanie

5.10.

Podpis:Specjalność:Nr uprawnień:

Imię i nazwisko:Stanowisko:

Projektowanie w specjalności

drogowej

1/2003/ZG
mgr inż. Janusz LaskowskiSprawdzający:

Projektant:
mgr inż. Mateusz Mokwiński LBS/0012/POOD/10

Projektowanie w specjalności

konstrukcyjno - inżynieryjnej

w zakresie dróg

Zamawiający:

Jednostka projektowa:

Stadium projektu:

Zamierzenie budowlane:

Nazwa opracowania:

Branża:

Tytuł rysunku:

Obiekt budowlany:

PROJEKT WYKONAWCZY

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

PRZEBUDOWA DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 305 NA ODCINKU OD

MOSTU NA POŁUDNIOWYM KANALE OBRY DO M. MOCHY

Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 305 od km 43+119,00 do km 46+727,96

DROGOWA

PRZEKROJE POPRZECZNE

II.

Tom:

AUGMEN CONSULTING GROUP Sp.j.

ul. WROCŁAWSKA 5a, 65-427 ZIELONA GÓRA

1 : 50

KM 44+633 ÷ 44+807


